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einfach und koste'ngans?^% F U fc St r ahmenrT,od "' M; 25, 
moglichstviele Teile der TT.r , aubar '« daS an ihm 
sch.agt die Erfin^ 6 ^^^ 

Sruppen aufzubauen nSmSeh h ° dU ' aus drei HtupSS 
Pensterrahmen befest/gten Rahm! *V 9ewan *en an dem 

| e "den Rahmenbogen <g ? ' 6 ober se(t.g verbin. 
|t ang p reOprofil oder ^i n »// "~ m . Leic "tmetal" 
Seitenteile verbindende und »f,i ° W,e eine beiden 
stehende zweiteiliae , s,h= , Lf s e,nem Leichtmetall hi 
D'chtungsmodul « J Sc t ,acl ? tver starkung do- 3l , n 
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Beschreibung 



s^A^^^^ 2ur He , 

vo„Sh d s^s * see e r ren hat « ** - 

Modulen zusammenfubau^ SL • T" vormon derten 
werden dabei haufig von en,<?' h e "\ Zelnen Tiirmodule 
hergestellt und dann beiTnem 5? ^?" 2 " Ueferf5 ™en 
steller des entsprechende °derdemHer- 



teile ausgebildeten Seitenteile h« t- 

auf einfache Weise ^auS ko m „f TlU P , l me '» en-eicht. daB 
(z-B. dieAufnahmeSeiieXT ^^g^emente 
teile etc.) in die SeitenS Zl^**"*? 1 ' ^hamier- 

Weise eine hohe MZmlLu^f^ ^ einfache 
mens erreichen. naJU S* e " des gesamten Fensterrah- 

^Se^^^^^ 



^«nfach S eM o^ g e ;^^ 



moglichst geringes Gewicht^uSfr k F j" ta »«*«r ein 
rahmen haufig aus inSamft *u beSteht der Fen «er- 
Roll- und/oder S ^S"lt fi r rSChW ,7 Bten A,u ™™m- 
nium-Stanzteilen ^ Profile " Und/oder au * Alumi- 

u. £2?S £ ^--hmenrnodufcn isc 

tur zusaczbch zu der Krf, „ ncr f^Prechenden Fahrzeug- 
an de m 

iponenten erforderlich sind 
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dierte Gummidichtungen mh S£ 5 T m ° duIeS extru " 
^enden.dieimuber^nTc^ ™ e ' ner Met alleinlage zu ven- 
der Seitenter^e^Sf/f "2? ^ ° ichtun ^ 
Gummifonnstucke (z B SSv L Rahm ? nb °g<^ uber 
Vn : ■— -'^erranmenmodul nichi v Q r™„, : l"*""" der ve rt>unden sind ' ' v "U<anisation) miteinan- 

CBS****!- « -*5 » «. ^«i™S£r.ri~ 



bei bekannten Fahrzeiicrrnr!^ r - ; pu^ Cf5e 

(SchachtabdichtungSnSTa^r **^«*«mgen 
der Tiirkassetie, in welche^nn h } ■? derRe S el direkt an 
angeordnet wird, befesSt wtT f ensterTa ^enniodul 
optimale Abdich \mg ?s2 , WOb ? Sich h3ufi S keine 
zu dem Fenscerschacht ergX t 6 ' ZUm Fenste ^men und 

bereich haufig £ SSS^ Fensterrahmen- 
flachenqualitlt aS ±2' **. Ober- 
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ten Mw^^^^^P^ ^ewand 
seite zugewandten Alunnfn- c demem der Tiirauflen- 

derartaulgebndeUst dXS beSteht ' welch « 
2" verlegende CmW CChen J de ' m derFahrzeugtUr 

"aJSS nd <Sb5S25K^ von aueen geschutzt 

aufwcndige Fertigung dieser Teile wd z B 5 *™ SChr 33 deran ausgebildSnd dS f ^ ™ lhrCn Unteren E «den 



aufwendige ^^S.S^Si ^ B? *" 
Pulverbeschichtung Oder LackieninaT o eine 
Kch ist. Relativ auftendi ; S 5jS d6S Rah , mens crford «- 
modulen auch die Befes^un^dlc a T"" Fensterrahme n- 
komplexe. an dem FwHnS AuBenspiegeU, da hierzu 

mevornchtungen benSSt^en befesUgende Aufhah- 

-£i2^ , aiSh^ zugrunde - ein p — 

-lafiv einfach ^^SSfSS!^/^ 
moglichst viele Teile der R™7 te 1 Und dem 
damit der spatere Zusam^Z ^ ^ Werden k °^en. 
chend efnltah.SSSSSj? r Fah ^ eu 8^ entspre- 

Diese Aufgabe wird erfiS Cnsunstl S erfol gen kann. 
male des kJSSSlJSSH™ durch d ^ Merk- 
Weitere, booncta fSSS ■£ ^ utf A ? PrUChs 1 S e,6st - 
dung offenbaren die ^ 

^^^ZT^£^ Gedan- 

geordneten Dichtungsmodul nTh den ^ enste n*hmenan- 
men zwei SeitenS W ' der Fe ^terrah- 

DruckgaBteile haSS't e!nen T T Leich ""etall- 

bindenden RahmenSg^s iSS^ Ver ' 
preBprofil oder -Stanztei ulZ* e,nem J f' e,chtme tall-Strang- 
verbindende und aS efnem T V™ dlC beiden Seitenteile 

bg ausgebildet und JI S0 ^ h ? ' DgS ^ ul ist «ntei- 
tungenimBereichdeSenS^ 



ser Fahxzeugturhalfte verbi^^ar s i nd " ^ die " 

de,^s e S beltrFensteS gSf0mi f? ErfndU ^ h - 
« scrukturrahmen be! do^ w c menmodul um ei "en TQr- 

preBprofil oder ein^m r • v iUse, " em Leichtmetall-Strang- 
verbSnden sfnd. und bei dem 2f?' R ° l S roffl ^^andfr 
unterhaJb der Schachtv^ -u " e Verstelfu ng des Rahmens 

Le^h« m etal I -R 0l , pr0 Sr4S;ne^s? re3pr0fil ^ ^ 
fei den Leichtmetallprofilen handVir ~ u 

-ulSsI!^ 

mens angeordnet sind die Pin -r u 6 " deS Fen sterrah- 
Fensterrahmenmodulesin Lt? f, CheS Verschi «ben des 
cassette erlauben 8 3Uf die ents P^hende Tiir- 

s.erSS^^^ 

ten Modulen - auch LZ ^ Prechenden bekann- 
sterheber vormonuenterden erSChC,be der Fen ' 

«o ^SS^^^^J^^a^ ergeben 
fii^ngsbeisffi d S SfgTnl ^ F,gUren erlautenen Aus- 

1- au, So ^SSSffSS^JK: SUSS 1 d ^stell- 

F,g. 3 eine Explosionsdarstellung des in Fig. , dargestell- 
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ten Dichtungsmodules; 

Fig. 4 die Seitenansicht des fertigmontienen Einsteckrah- 
menmodules gemaB Fig. 1 mit fiinf Schnittangaben; 

Fig. 5-9 Schnitte entiang der in Fig. 4 mit V-V bis DC-DC 
bezeichnetcn Schnittlinien und 

Fig. 10 eine Explosionsdarstellung eines als Turstruktur- 
rahmen ausgebildeten erfindungsgemafien Fensterrahmen- 
modules. 

In Fig. I ist mit 1 ein Fensterrahmenmodul fur eine vor- 
dere Fahrzeugtiir bezeichnet. Das Fensterrahmenmodul 
setzt sich im wesentlichen aus drei Hauptbaugruppen zu- 
sammen, namlich einem Fensterrahmen 2, einer der Turin- 
nenseite zugewandten an dem Fensterrahmen befestigten 
einteiligen Rahmenblende 3 aus Kunststoff und einem an 
dem Fensterrahmen 2 angeordneten einteiligen Dichtungs- 
modul 4. AuSerdem soli bei dem dargestellten Ausfuhrungs- 
bei spiel eine vormontierbare Fensterscheibe 5 und ein vor- 
montierbarer AuBenspiegel 6 dem Fensterrahmenmodul 1 
zugeordnet sein. 

Der Fensterrahmen 2 umfaBt zwei Seitenteile 7, 8 (vgl. 
auch Fig. 2), bei denen es sich um Leichtmetall-DruckguB- 
teile handelt, einen die Seitenteile 7 und 8 oberseitig verbin- 
denden Rahmenbogen 9 aus einem Leichtmetall-Strang- 
preBprofil oder -Stanzteil sowie eine die beiden Seitenteile 7 
und 8 verbindende und aus einem Leichtmetall bestehende 
Schachtverstarkung 10. Dabei besteht die Schachtverstar- 
kung 10 aus einem der Turinnenseite zugewandten Leicht- 
metall -StrangpreBprofil 11 und einem der TurauBenseite zu- 
gewandten Aluminium-Stanzteil 12, welches derart ausge- 
bildet ist. daB entsprechende, in der Fahrzeugtiir zu verle- 
gende Versorgungsleitungen durch dieses Stanzteil gegen 
einen Zugriff unbefugter Dritter von auBen geschiitzt anord- 
bar sind. 

Das Seitenteil 7 des Fensterrahmens 2 ist mit einer inte- 
grierten Aufnahme (SpiegelfuB) 13 fur den AuBenspiegel 6 
versehen. 

Die unteren Enden 14, 15 beider Seitenteile 7, 8 sind der- 
art ausgebildet, daB sie in entsprechende Fuhrungsteile einer 
aus Ubersichtlichkeitsgrunden nicht dargestellten unteren 
Fahrzeugturhalfte einfuhrbar und mit dieser Fahrzeugtur- 
halfte verbindbar sind. 

Die Seitenteile 7, 8 sind mit dem Rahmenbogen 9 und den 
Teilen 11, 12 der Schachtverstarkung 10 jeweils durch 
SchweiBen oder durch andere geeignete Fugeverfahren 
(z. B. Kleben, Durchsetzfugen, Stanznieten, Nieten, Loten) 
miteinander verbunden. 

Wie Fig. 3 zu entnehmen, umfaBt das Dichtungsmodul 4 
sowohl Fensterfuhrungsdichtungen 16-18 flir den Bereich 
der beiden Seitenteile 7, 8 und des Rahmenbogens 9 als auch 
Dichtungen 19, 20 zur Abdichtung der Schachtverstarkung 
10. Bei den Dichtungen 16-20 handelt es sich vorzugsweise 
um extrudierte Gummi dichtungen mit einer Metalleinlage, 
die im Ubergangsbereich zwischen den Dichtungen der Sei- 
tenteile und den Dichtungen des Rahmenbogens iiber Gum- 
miformstucke 21, 22 miteinander, beispielsweise durch Vul- 
kanisation, verbunden sind. 

Nach Herstellung der drei vorstehend erwahnten Haupt- 
baugruppen werden diese teilweise durch eine kraftschlus- 
sige Verbindung und teilweise durch eine partielle Verkle- 
bung miteinander verbunden. Dabei wird das Dichtungsmo- 
dul 4 auf den Fensterrahmen 2 gestulpt und die Rahmen- 
blende 3 wird an den bereits montierten Teilen formschlus- 
sig befestigt und zusatzlich verklebt. Ein mogliche Anord- 
nung der miteinander verbundenen Hauptbaugruppen 2, 3 
und 4 geht aus den Fig. 4-9 hervor, wobei Fig. 4 die Lage 
der in den Fig. 5-9 dargestellten Schnitte wiedergibt. 

Auf der AuBenseite des Fensterrahmens sorgt das umgrei- 
fende Dichtungsmodul fur die Oberfiache. Der Fensterrah- 



men ist weder von innen noch von auBen sichtbar. 

In Fig. 10 ist ein Fensterrahmenmodul 25 dargestellt. das 
im wesentlichen dem Aufbau des vorstehend beschriebenen 
Rahmenmodules 1 entspricht. bei dem es sich aber um einen 
5 Turstrukturrahmen handelt. Die Seitenteile 26, 27 des Fen- 
sterrahmens sind daher an ihren unteren Enden 28, 29 iiber 
ein Untergurtprofll 30 aus einem Leicbtmetall-StrangpreB- 
profil oder einem Leichtmetall-Rollprofil miteinander ver- 
bunden. AuBerdem ist zur Versteifung des Rahmens unter- 

10 halb der mit 31 bezeichneten Schachtverstarkung eine Dia- 
gonaistrebe 32 aus einem Leichtmetall-StrangpreBprofil 
oder einem Leichtmetall-Rollprofil vorgesehen. 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf die vorste- 
hend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. So 

15 konnen beispielsweise, wie dieses in Fig. 1 angedeutet ist, 
zusatzliche Toleranzausgleichselemente 33, 34 vorgesehen 
sein. Dadurch ist es moglich, das Fensterrahmenmodul noch 
nach Anordnung in der entsprechenden Turcassette genau 
zu justieren. 

20 Ferner muB die Rahmenblende nicht zwangslaufig eintei- 
lig aufgebaut sein, sondem es kann in Einzelfallen auch 
zweckmaBig sein, sie mehneilig, z. B. dreiteilig, auszuge- 
stalten, um die Abdeckung des Spiegeldreieckes und der 
Verbindungsbereiche zwischen den Seitenteilen und dem 

25 Rahmenbogen getrennt vornehmen zu konnen. 

AuBerdem kann die Verbindung der Hauptbaugruppen 
miteinander, anstatt durch eine Mischung aus kraftschlussi- 
ger Verbindung und partieller Verklebung auch ausschlieB- 
lich durch einen FormschluB erfolgen. Auch ist es moglich, 

30 die Hauptbaugruppen lediglich miteinander zu verkleben. 
SchlieBlich kann auch eine Vormontage des fur das Heben 
und Senken des Fensters erforderlichen Fensterhebers an 
dem erfindungsgemaBen Fensterrahmenmodul erfolgen. 

35 Bezugszeichenliste 

1 Fensterrahmenmodul 

2 Fensterrahmen 

3 Rahmenblende 
40 4 Dichtungsmodul 

5 Fensterscheibe 

6 AuBenspiegel 

7, 8 Seitenteile, DruckguBteile 
9 Rahmenbogen 
45 10 Schachtverstarkung 

11 StrangpreBprofil, Teil 

12 Stanzteil, Teil 

13 Aufnahme 

14, 15 untere Enden 
50 16-18 Dichtungen, Fensterfuhrungsdichtungen 

19, 20 Dichtungen, Fensterschachtdichtungen 

21, 22 Gummiformstucke 

25 Fensterrahmenmodul 

26, 27 Seitenteile 
55 28, 29 untere Enden 

30 Untergurtprofll 

31 Schachtverstarkung 

32 Diagonalstrebe 

33, 34 Toleranzausgleichselemente 

60 

Patentanspriiche 

1. Fensterrahmenmodul zur Herstellung von Kraft- 

fahrzeugtiiren mit den Merkmalen: 
65 a) das Fensterrahmenmodul (1; 25) setzt sich aus 

einem Fensterrahmen (2), einer der Turinnenseite 
zugewandten an dem Fensterrahmen befestigten 
Rahmenblende (3) und einem an dem Fensterrah- 
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men (2) angeordneten Dichtungsmodul (4) zu- 
sammen; 

b) der Fensterrahmen (2) umfaBt zwei Seitenteile 
(7, 8; 26, 27), bei denen es sich um Leichtmetall- 
DruckguBteile handelt, einen die Seitenteile (7, 8; 5 
26, 27) oberseitig verbindenden Rahmenbogen (9) 
aus einem Leichtmetall-StrangpreBprofil oder - 
Stanzteil sowie eine die beiden. Seitenteile (7, 8; 
26, 27) verbindende und aus einem Leichtmetall 
bestehende zweiteilige Schachtverstarkung (10; 10 
31); 

c) das Dichtungsmodul (4) ist einteilig ausgebil- 
det und umfaBt sowohl die Fensterfuhrungsdich- 
tungen (16-18) im Bereich der beiden Seitenteile 
(7, 8; 26, 27) und des Rahmenbogens (9) als auch 15 
die Fensterschachtdichtungen (19, 20) im Bereich 
der Schachtverstarkung (10; 31). 

2. Fensterrahmen modul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB es sich bei den Fensterfuhrungs- 
und/oder Fensterschachtdichtungen (16-20) des Dich- 20 
tungsmodules (4) um extrudierte Gummidichtungen 
mit Metalleinlage handelt, die im Ubergangsbereich 
zwischen den Fensterfuhrungsdichtungen (16, 17) im 
Bereich der Seitenteile (7, 8; 26, 27) und der Dichtung 
(18) im Bereich des Rahmenbogens (9) uber Gummi- 25 
formstucke (21. 22) miteinander verbunden sind. 

3. Fensterrahmenmodul nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schachtverstarkung 
(10) aus einem der Turinnenseite zugewandten Leicht- 
metall- StrangpreBprofil (11) und einem derTiirauBen- 30 
seite zugewandten Aluminium-Stanzteil (12) besteht, 
welches derart ausgebildet ist, daB entsprechende, in 
der Fahrzeugtur zu verlegende Versorgungsleitungen 
durch dieses Stanzteil (12) gegen einen Zugriff unbe- 
fugter Dritter von auBen geschiitzt anordbar sind. 35 

4. Fensterrahmenmodul nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB bei einem Fenster- 
rahmenmodul (1; 25) fur eine Vordertur eines Kraft- 
fahrzeuges das jeweils vordere Seitenteil (7) mit einer 
integrierten Aufnahme (13) fiir einen AuBenspiegel 40 
(SpiegelfuB) (6) versehen ist. 

5. Fensterrahmenmodul nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmenblende 
(3) aus Kunststoff besteht. 

6. Fensterrahmenmodul nach Anspruch 5, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB die Rahmenblende (3) einteilig aus- 
gebildet ist. 

7. Fensterrahmenmodul nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem 
Fensterrahmenmodul (1) um ein Einsteckrahmenmo- 50 
dul handelt, bei dem die Seitenteile (7, 8) an ihren un- 
teren Enden (14, 15) derart ausgebildet sind, daB sie in 
entsprechende Fuhrungsteile einer unteren Fahrzeug- 
turhalfte einfuhrbar und mit dieser Fahrzeugturhalfte 
verbindbar sind. 55 

8. Fensterrahmenmodul nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei dem 
Fensterrahmenmodul (25) um einen Turstrukturrah- 
men handelt, bei dem die Seitenteile (26, 27) an ihren 
unteren Enden (28, 29) uber ein Untergurtprofil (30) 60 
aus einem Leichtmetall-StrangpreBprofil oder einem 
Leichtmetall-Rollprofil miteinander verbunden sind, 
und bei dem eine Versteifung des Rahmens unterhalb 
der Schachtverstarkung (31) durch eine Diagonalstrebe 
(32) aus einem Leichtmetall-StrangpreBprofil oder ei- 65 
nem Leichtmetall-Rollprofil vorgesehen ist. 

9. Fensterrahmenmodul nach einem der Anspriiche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei den 



Leichtmetallprofilen (7, 8, 9, 11, 12; 26, 27, 30, 31, 32) 
um Profile aus einer Aluminium- oder einer Magnesi- 
umlegiening handelt. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummen 
Int. C!. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 27010A1 
B 60 J 5/00 
7. Januar 1999 




802 061/193 




802 061/193 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 27 010 A1 
B 60 J 5/00 
7. Januar 1999 




802 061/193 





802 061/193 




FIG. 10 
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